Extraire le démarreur hors du guide
vers avant.

12 41 513 Démonter et remonier
le démarreur

Déposer et reposer le démarreur
12 41 020.

Dévisser le cable pour I'enroulement
d'excitation.

Détacher le concacteur magnétique.

Décrocher le levier d’embrayage.
Yag

Déposer le capuchon anti-poussidres.

Déposer lo rondelle d'arrét, lo cole de
compensation et le [oint d’'&tanchéité,

Desserrer les vis de la carcasse.
Détacher le capuchon.

Conseil de repose : Compenser le jeu
axial de Yinduit, voir caractéristigues

techniques.

Varifier le polierfrovlement de collee-
teur.

12-431/3



Détacher lo carcasse polaire du palier
d'entralnement,

Desserrer la vis de palier pour levier
d'embraycge. Extraire linduit avec le
levier d’embroyoge.

Repousser la rondelle d’appui vers 'ar-
riere. Enlever 'anneau de sécurité.
Déposer 'engrenage du démarreur.

Conseil de repose : Enduirs de graisse
Bosch Ft 2 v 3 le filet & pos ropide ef
Panneau d'embrayoge.

Tirer la bogue d'appui par-dessus l'on-
neau de sécuriié,



cuger et

ress
Verroulement d'ax
porie-bolais.

™o
LISE

Conseil de repose : Rondelis 0 sur
Vinduit, rondelle d'isolemant 2,

12 41 602 Réviser le démarreur

Démonter et remonter le démarreur
1241 103.

Contréler Hinduit ef |e bobinage de
comp ~ lampe d'essai 220V,

Polpericontroler le collecteur et em.
pilage de lameiles avec les touches
d’essai.

En cos de contact & ia masse, la lampe-
témoin’ s'allume.” Remplocer alors |'in.
duit,

Brancher Fomperemaire (plage de me-
sure 60 A} dans le circurt de courant
et paolper brigvement le collecteur de
lamelle en lomelle. Tension dessa) 2 o
4y

La déviation de Paiguille de Vinstry.
ment doit étre la méme entre leg divers
lomelles.

Des ¢carts importants indiquent une
interruption. En parsil cas, remplacer
Finduit défectusux.

Verifier e bobincge d'excitation pour
confact ¢ la mosse.

Remplacer tout bobinage brilé ou gril
l&-oxyde,

AMPERE

12—41/5
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Ecréner les lomelles du collectsur et
&liminer les bovures avec une toile
abrasive fine. L'isolation doit se situer
4 0,5 mm en-decé (en profondeur) des
lamelles. '

Démonter la bague usée.

Conseil de repose : Laisser tremper Ig
nouvelle bague au moins /2 hedre dans
de I'huils-moteur avant la repose et la
monter a la presse, 4 ras,

12 41 701 Remplacer le bobinage
d'excitation

Démonter et remonter le démarraur
12 41 103,

Repérer les pidces polaires gfin de con-
server la méme pesition lors du remon-
tage. Dévisser les guatre vis des épa-
nouissemenis poloires. Extraire les pie--
ces polaires ef le bobinage d’excitation
hors de lo carcasse.

Conseil de repose: Avant de ssrrar
définitivement les vis, aligner les pigces
polaires exoctement porailélement &
I"axe longltudinal.

Placer des bondes de papier isolant
entrs le bobinags d'excitation ot In car-
casse,

4
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Anomalie

Cause probabie

Remeéde

Le démarreur ne fourne pas lorsqu’on
actionne le bouton-poussoir de démar.
rage.

Allumer les Jumigras.

La lumiére ne s'allume pas.
Batterie vide,

Inferruption a la baterie,

Lo tumiére s'ollume mais faiblit Jente-
ment lorsqu’on actionne le démarreur.
Botterie vide.

La lumigre s'allume mais s'éfeint aussi-
16t lorsqu’en actionne le démarrsur.
Bornes de batterie ou raccord de masse
oxydé.

La lumiére brite normalement. Sur le
démarreur, ponter les bornes 50 et 30,
Le démarrsur tourne. Linterrupteur de
démarrage/cllumage est défectueux ou
les cables d’amanée sont inferrompus.

La lumigre brile normalement. Le con-
tocteur maognétique attire, le démar-
reur ne tourne pos. Avec un céble ap-
proprié, ponter la borre positive de
baiterie et la borne 30 du démarreur,
Le démarreur tourne. Consacts duy con-
tacteur magnéticue encrassés ou gril-
J&s.

Mesurer la tension de boiterie.
Recharger io batterie.

Verifier tas roccords des cables.

Recharger lo batterie.

Nettoyer fes bornes de batterie oy le
raccord de masse.

Remplocer Iinterrupteur d'allumage/
démacrrage. Remédier d la coupure,

Remplacer le confacteur magnétigue.

Le démarreur ne tourne pas lorsque le
cable est branché directement de bot-
terie + & lo borne 30.

Balais trop courts.
Balais coincés.
Pression des balais trop faible.

Rermplacer les balais.
Rendre leur mobilité aux belais.
Remplacer les ressoris de compression.

Le démarreur tourne trap lenfement et
n‘entraine pas le moteur & fond.

Collecteur encrossa,

Induit ou bobinage d'sxcitation défee-

tusux.

Nettayer le collectaur,
Réparer le démarreur.

Le démarreor tourne & grande vifesse,
le moteur reste calé ou ne fourne gque
par d-coups.

Pignon d'atteque défectueux.
Couronne dentée défectueuse.

Le pignon d'ottogue ne désengréne
pas. Le filetage & pos rapide est en-
crassé ou détérioré.

Remplacer iz pignon.
Remplacer le vofant-mateyr.

Réparer le démarreur.

12-4177
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fempérciure normale de sarvice, I
gnée des gaz étant fermée. Monter une
fiche intermédicire (caricuche d'anti-
parasitage Beru EP 1 ouune aufre piéce
méetalligue oppropriés) sur o fiche de
bougie pour empécher que, lors de I
dépose de la fiche de bougie sur le
cyhindre, le joillisserment des &tincelles
ne puisse faire briller des parties du
systéme d'étanchéité contre eau.

Si le moteur fourne déja au ralenti, au
régime correct {voir caractéristiques
techniques), il suffira, en déposant les
bougies a tour de rale, de constater &
Foreilie ou au compie-tours si les deux
cylindres fonctionnent & la méme vi-
fesse.

Si ce n'est pas le cos ou si le régime de
ratenti est supérieur ou inférieur au ra-
gime indiqué, régler alors les deux car-
burateurs comme suit :

Choisir provisoirement un jeu de cables
de commande de starter de 4 mm pour
empécher que le boisseau des gaz ou
le papillon ne soit suspendu ou cable
de commande,

Pour les modéles R 50/5 et & 60/5 :
Adapter le régime du cylindre présen-
tant I'écart e plus impoertant par rap-
port au régime de rolenti en i‘omenant
a celui de 'autre cylindre. A cet effet,
tourner la vis de butée du beissecu (9
vers la droite {régime plus rapide) ou
vers la gauche {régime plus fent).

Pour régler fe mélunge fe pius favo-
rable, fourner prudemment la vis de
réglage d'air de rafenti T des deux co-
tes ef vérifier si e moteur réagit par
un accroissemenf minime du régime ;
si c’est le cas, on a trouve le méicnge
le plus favorable. Procéder de la mame
maniére sur 'autre carburateor,

Sile régime reste encore en dehors des
limites prescrites de 600 & 800 tr/mn,
diminuer le régime en tournant unifor-
mement vers la gauche io vis de butse
du boisseou 2 pour diminuer le régime
et en tournant vers lo droite pour I'aug-
manier. Parachever le régloge sn agis-
sant sur {a vis de réglage de ralenti 1,
Sur le modéle R 75/5 ;

Régler les cables de commonde de
starter pour que, o commande de cho-
ke/papillon stant deésenclenchee, le le-
vier de starter soit repoussé dans sa
position terminale. Placer lo vis de rég-
ioge de mélange de ralenti 1 et fa vis
de butée de papillon 2 des deux car-
burcteurs sur lo position de base : g
cet effet, visser/enfoncer & fond la vis
de régloge de mélange de ralenti et |a
ramener d'un tour en arrigre, enfoncer
la vis de butée de papillon jusqu'a ce
que lo buiée du levier de papillon
s0it tout juste fouchée ; visser-enfoncer
maintenanf lo vis de butée de papilion
d'un tour. Laisser réchauffer le moteur
froid ; pour démarrer, actionner le cho-
ke.

Tourner vers la gauche et vers la droite
lo vis de régluge de mélange de ro-
lenti des deux carburoteurs jusqu'a ce
quen ait trouvé la composition la plus
tavorable du mélange (on s'en rendrc
compte ou régime maoxi possible du
moteur).

Régler a présent les carburateurs en
passant constamment de 'un & Fautre
(de gauche & droite st vice varsa). Toyr-

.
ro
G poi-
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o
i
pochi cicli i
solo. (1 coppu o
contrapposto é sfilaio
Aftenzione : ! molore non dovrehbe
girare pit di 10 minuti of minime.

Per registrare il passaggio dal minimo
ol campo di carico parziale, girare
leggermente ig manopole dell'accele-
ratore in modo che il regime del mini-
mo aumenti leggermente. Togliando
alternativamente | ceppucci delle can-
dele, controliare se i due cilindr} lave.
rano uniformemente, All'occorrenza,
girare verso sinistra la vite regelozions
cavetto del gas corrispondenie af car.
buratore che ritarda, e assicurarla con
il controdado {chiove del 9.

130071
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frado o composicion mas favorable de
ia mezcla {lo que se nofa por el régi-
mea maximo alcanzable por ef motor).
Efectuar ghorg e ajysie de carburado-
res pesando continuemente del carby-
rador derecho al izquierdo Y viceversg,
Desatorniliar gradugimente e tornillo
de tope de lo valvyic de estrangula-
cidn, buscando después de cada mo-
vimiento de girc con el ternillo de re-
gutacion de mezcla de ralent la com-
posicidn més favorable de la mezela,
Repetir esta regulocion tonias veces,
hasta que el cilindro, gue se desag
ajustar, se pare después de unos pocas
factos, si trabajo selo (ef enchufe de lg
bujia del cilindro opuesio no estd pues-
foj.

Atencidn: el motor no debe marchar
mas de 10 minutos «! régimen de ra-
lenti.

Fare ajuster el punto de fransicion de
moreha en vacio o servicio de carga
parcial se acciona figeramente sl pufic
cceferador, de mode que el régimen
de revoluciones aumente un poco. Gui-
fando alternadamente Jos enchufes de
las bujias se controla si ambos émbolos
trabajan vnifarmements. 5 resuliase
necesario se hace girar hocia lg iz
quierda el tornillo de ajuste parg el
cable del carburador mas lento, vol-
viendo @ fijorle después del reqjuste
por medio de la tuercg hexaganal (ia-
ve 9],

u tion-

fonctionne seul (ie fi-
g U cylindre opposé est

défachée).

Attention : Le moteur ns doj pas four-

ner plus de 10 minutes av ralent:,

Pour régler la transition du ralenti 4o
charge partielle, accélérer légérement
ave< lo poignée des goz pour obienir
une augmentation minime du régime de
ratenti. En enlevant alternativement les
fiches de bougies, contraier si les deyx
cylindres trovaillent uniformément. Au
besoir, fourner vers |a gauche la vis de
régloge de lo commande des goz du
carburateur qui répond avec un cer-
fain retard et la bloguer avec son con-
fre-gerou {clé de 9),



